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澎湃新闻记者 栾锴韬

最近几年，随着二胎和三胎政策的放开，沉寂许久的MPV市场终于迎来了久违的火
爆。且不论老牌强者GL8、奥德赛等车型的热销，光是层出不穷的新车型，就能让
人感觉到MPV市场难得的热闹。

然而在当下的MPV市场中，GL8的商务属性过重，而奥德赛、艾力绅等车型又被冠
以“奶爸车”的身份难以突破。同级市场中，难有一款车型真正称得上“宜商宜家
”。不过，最近上市的起亚第四代嘉华让我们看到了另一种可能。

说来，这其实已经是起亚嘉华第二次以“东风悦达”的国产身份进入国内市场了，
而上一次进入中国还要追溯到17年前。2004年，第一代起亚嘉华以国产形式进入
了中国市场，但碍于导入周期、产品战略、进口渠道等因素，嘉华错失了黄金年代
。之后的二、三两代车型，都只以进口的身份引入国内，过高的价格也导致嘉华并
未在这个本就不大的MPV市场掀起太大波澜。

不过，如今随着消费市场的愈发成熟，MPV市场的潜力也逐渐激发了出来。再度国
产的嘉华，显然也是看中了这点。只是，以CKD（进口零件国内组装）形式生产、
定价28.89晚-33.99万元的第四代嘉华，真的能在中国市场延续其在美、韩等全球
多个市场的热销表现吗？

在经过一番试驾之后，记者的最大感受是，第四代嘉华或许做不了起亚最卖座的车
型，但“品牌旗下最全能”这个标签，放到它身上却并不显得过分。

既然要“宜商宜家”，那外观自然不能含糊。既不能过于方正看起来就一副美式VA
N的商务感，也不能太过圆润宜家缺乏几分出席正式场合的仪式感。在平衡商务与
家用上，第四代嘉华做得不错。时尚的造型基于“Grand Volume & Ballroom”
的设计理念开发，整车外观打破了MPV传统设计边界，融入了很多SUV的硬朗大气
的元素，例如虎啸式的家族式前脸、侧面硬朗的腰线和贯穿式的后尾灯等，形似SU
V的设计也最大化降低了驾驶者专职司机的印象。

5155/1995/1795mm的长宽高、3090mm的轴距，整车尺寸在同级别算得上可圈
可点，但是得益于整体的设计感，并不显得臃肿，直到看到实际数据才让人反应过
来，GL8也不过是这个尺寸而已，因此空间什么的自然是不必担心。

如果说外观给了人第一眼的好感的话，嘉华的内饰很明显能进一步提升普通人对它
的好感。除了家族式风格的仪表盘+中控屏的双联屏设计外，无论整体设计风格还
是用料水平，都保持了极高的水准。但是面上做好了只是拿了个及格分，那些人性
化的配置才是真正的加分项，而第四代嘉华从用户需求出发所搭载的人性化配置可
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谓相当丰富。

比如日常出行中，前排与后排乘客经常交流不便。第四代嘉华解决了这个痛点，12.
3英寸智能显示屏内置了乘客交流的功能：前置麦克风捕捉驾驶员的声音，并通过
后置扬声器进行播放，确保了车内驾乘人员畅通交流。而如果后排旅客在休息不想
吵到对方，则可以开启安静模式，此时后座扬声器静音而前排音响的音量也会自动
降低，确保驾驶者需求的同时，带来静谧的后座休息空间。而车顶的摄像头则让驾
驶员能够从中控屏幕上观察到第二、三排乘员的情况，避免突发情况的发生。

此外，打转向灯发现摄像头能通过中央仪表显示车侧路况、第二排可自主控制的独
立天窗、第三排的侧窗遮阳帘，都带给了驾乘者满满的幸福感。

而接近3.1米的轴距和2米的车宽，让嘉华在空间方面有了足够大的发挥余地，第三
排备胎槽的位置下沉、备胎变薄中置加上门板的内凹设计，给嘉华带来了极大的内
部空间。同时，第三排座椅在放倒后也能实现与地台平齐，让人不得不称赞嘉华的
空间设计。

在最体现乘坐舒适性的第二排座椅上，嘉华除了支持前后、左右、俯仰角度的大幅
调节外，还配有展翼式头枕、4向电动腿托、坐垫角度调节、Nappa真皮，并支持
“一键躺平”功能，更不消说顶配车型上还配备有一二排的座椅加热通风功能，商
务出行毫无压力。唯一的槽点可能就是车辆的地台有些高，进出车有种需要“跨台
阶”的感觉，有些不够从容。

以上提到的配置仅是针对舒适，而非是第四代嘉华的全部。事实上，第四代嘉华全
系标配了LED前大灯&日间灯&组合尾灯、7安全气囊、SBW旋钮式电子换挡、双1
2.3英寸大屏、“Kia Connect”智能网联、NSCC导航自适应巡航、智能防夹双侧
电动滑门、智能电动尾门、豪华电动双天窗等9项豪华配置，实现了“低配即豪华
”，也进一步提升了档次感与舒适性。

外观、配置、空间，嘉华似乎都表现不错，但作为一台出行工具，它跑起来怎么样
呢？

虽然按理说一台MPV开起来的感受并不那么重要，但是第四代嘉华实际上做得还算
不错。2.0T的发动机以及其匹配的横置8AT变速箱我们都不算陌生，最大功率171k
W（233Ps），最大扭矩353N·m，这样的动力驱动一台2.1吨的中大型MPV还算是
够用，而且起亚在嘉华上明显做了针对性的调校和标定，油门踏板的脚感和发动机
隔音均表现不错，整体动力输出偏向线性和舒适性。

不过略显可惜的是，国产的第四代嘉华并未采用国外同款的3.5L V6自然吸气发动
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机，虽然这可以理解为拉低售价和方便通过国内严格的排放法规的需要，但是受制
于涡轮增压发动机的结构原因，嘉华的涡轮迟滞现象无法避免，在急加速时往往需
要等待1秒左右才会获得比较强劲的动力输出。这样的动力水平跟同价位相比算不
上短板，但也没有高出太多。

最后来聊聊悬架和NVH，第四代嘉华在这两点上几乎做到了起亚目前最好的水平。
悬架偏向舒适但并不拖沓，初段与中段整体偏软，能够过滤路面大部分震动，而在
末段硬度却明显加强，支撑性表现不错。另外，当你尝试连续变向或快速转弯时，
富有韧性的减震器能够拉住车身，防止较大侧倾的发生。至于NVH表现，得益于第
三代i-GMP平台，第四代嘉华在NVH方便有了显著提升，胎噪与风噪在绝大多数情
况下都不明显，只有发动机在高转速下的噪音略微明显，但绝对算不上吵闹。

此外，考虑到这毕竟是一台大车，起亚给第四代嘉华还是装配了相当多的辅助驾驶
功能，包括前方防撞辅助、盲区防撞辅助（BCA）、高速公路驾驶辅助、后交叉防
撞辅助、基于导航的智能巡航控制等功能均有配备，再加上全车7安全气囊等被动
安全措施，嘉华的安全性不需要太过担心。

从设计、舒适性、空间、配置等硬实力来说，第四代嘉华的产品力可谓系列最强，
从其在仅仅在人口五千多万的韩国市场月销能够过万的销量成绩、以及仅仅一次试
驾活动就吸引了20多位媒体订车，也不难看出消费者对其产品力的认可。

只不过，作为一款期望达到全球统一标准的车型，第四代嘉华选择的CKD模式，不
可避免的会带来制造成本的显著上升，并最终传导到价格之上。而且，作为一种在
汽车工业领域已经不算常见的生产模式，CKD模式的好处很难被市场所感知，很容
易落得个吃力不讨好的下场，这对本身品牌号召力就偏弱的东风悦达起亚来说，难
度不可谓不小。

从K5凯酷，到智跑ACE，再到如今的第四代嘉华，我们不难从积极的变化中，看到
东风悦达起亚调整品牌策略，期待以年轻时尚的新形象与全球化的标准，实现品牌
的重新向上。从目前来看，或许东风悦达起亚还很难凭借这样一款“宜商宜家”的
产品就实现破圈，但第四代嘉华的出现，确实是一个积极的信号，也让外界看到起
亚誓要再次向上的决心。
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